Sekretariat Zielona Goéra, 6 kwietnia 2021 r.
Krajowej Rady BRD
Warszawa

Lubuskie
propozycje zmian legislacyjnych badz systemowych. ktorych celem jest
poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Propozycje przekazano
w latach 2019, 2020, 2021, 2022. Kolorem czerwonym zapisano propozycje
czesSciowo zrealizowane.

Propozycje przekazane do KRBRD w marcu 2019.

Ponizej zamieszczamy lubuskie propozycje dziatan, jakie Krajowa Rada
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego moglaby podja¢ w najblizszym okresie, w
celu poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Lista mozliwych zadan
zostala wypracowana w wyniku merytorycznych dyskusji na posiedzeniach
Lubuskie; Wojewddzkiej Rady BRD. Czlonkowie Rady uwazajg, ze
wprowadzenie sugerowanych zmian bez watpienia poprawi stan BRD w Polsce.

1. Stosowane w Polsce kary finansowe za naruszenia zasad w ruchu drogowym
od lat nie zmienity si¢. Nie majg wi¢c spodziewanego oddzialywania z uwagi na
ich zanizone wysokos$ci. Nalezy podnies¢ wysokos¢ kar tak, zeby ich wysoko$¢
zadzialata prewencyjnie. Szczegdlnie powinno to dotyczy¢ zachowan
zagrazajacych zyciu 1 zdrowiu uzytkownikow.

2. Nalezy dopracowa¢ prawo w zakresie respektowania zakazu jazdy bez
uprawnien. Obecny stan powoduje, ze w Polsce ok. 500.000 osdb porusza si¢
bez uprawnien. W tej grupie sg osoby, ktére nigdy uprawnien nie miaty, a takze
osoby, ktore stracity uprawnienia z réznych wzgledow.

3. Nalezy eliminowa¢ niebezpieczne zachowania pieszych 1 rowerzystow
zwigzane z ich nieodpowiedzialnymi wtargni¢ciami na jezdni¢. Dziatania
powinny si¢ odbywa¢ w mysl zapisow w PoRD: najpierw masz obowigzki,
pOZniej prawa.

4. Usunigcie w ostatnich latach z uzytku fotoradaréw spowodowato znaczacy
wzrost wypadkowosci. Nalezy systematycznie zwigksza¢ liczbe urzadzen
pomiarowych na drogach (oczywiscie tylko w miejscach tego wymagajacych,
przy pelnym nadzorze nad lokalizacja).

5. Kazdy samorzad powinien zapewni¢ szkolenia 1 mozliwos¢ cyklicznego
doksztalcania w zakresie brd osobom odpowiedzialnym za rozpatrywanie i
projektowanie organizacji ruchu oraz weryfikowanie drogowych dokumentacji



technicznych na swoim terenie. Btedy w projektach organizacji skutkuja
licznymi zdarzeniami. Tych zadan nie moga wykonywa¢ osoby bez stosownego
przygotowania. Obecnie z uwagi na brak mozliwosci finansowania jedynie
nieliczne samorzady podejmujg si¢ szkolenia swoich pracownikow. Problem
powinien by¢ zalatwiony przez finansowanie szkolen z budzetu centralnego.

6. Nalezy podja¢ dziatania zmierzajace do likwidacji lub przebudowy przejs$¢
dla pieszych, gdzie pieszy ma do pokonania wigcej niz dwa pasy ruchu.

7. Wszystkie postepowania przetargowe dotyczace budowy drog typu S1 A w
kraju powinny zawiera¢ klauzule zwigzang z obowigzkiem réwnolegtego
oddania do uzytku jezdni wraz z MOP-ami w wersji podstawowej. Chodzi o
potaczenie w jednym opracowaniu projektu drogi i projektu MOP-6w, jako
elementu niezbednej infrastruktury drogowej. Tak wigc na etapie budowy drogi
typu S 1 A wykonawca musialby jednoczesnie budowa¢ droge i MOP-y.
Przepisy powinny uniemozliwia¢ odbior techniczny 1 budowlany
nowobudowanej lub modernizowanej drogi bez wybudowanych MOP-6w.
Ponadto na etapie projektowania MOP-6w elementem niezbgdnym powinno by¢
przewidywanie miejsc do prowadzenia kontroli ruchu drogowego oraz kontroli
realizacji przewozow przez uprawnione do tego stuzby (Policja , ITD, KAS, SG,
ZW) — co wyeliminowatoby dzisiejszy problem stuzb uprawnionych do
prowadzenia kontroli czestokro¢ w sposob stwarzajacy zagrozenie dla
uzytkownikoéw drég i samych kontrolujacych.

8. Nalezy pilnie opracowa¢ warunki techniczne dla montazu na autostradach 1
drogach szybkiego ruchu wurzadzen skutecznie eliminujacych przypadki jazdy
pod prad.

9. Nalezy podja¢ dzialania nakierowane na osoby 60+ w zakresie
przeciwdziatania przypadkom jazdy ,pod prad” na autostradach i1 drogach
szybkiego ruchu. Szkolenia w tym zakresie takze powinny by¢ realizowane w
OSK w ramach szkolenia mlodych kandydatéw na kierowcow.

10. Nalezy przyspieszy¢ prace nad popularyzowaniem tzw. korytarzy zycia. Te
tematy powinny by¢ obligatoryjne w ramach szkolenia w OSK. Dla wszystkich
juz jezdzacych kierujacych proponujemy naklejki mocowane wewnatrz
pojazdow. Naklejki przedstawiajagce w prosty, czytelny sposob system tworzenia
korytarzy powinny by¢ naklejane na przedniej szybie (dla kierujacego) oraz na
tylnej (dla klerujqcego kolejnym pojazdem). Celem dziatania jest informowanie
1 przypominanie kierujgcemu w sposoéb permanentny, jak ma by¢
zorganizowany korytarz zycia. Naklejki powinny by¢ dostgpne nieodplatnie na
wszystkich stacjach paliw w kraju, w sklepach motoryzacyjnych, w firmach
sprzedajacych samochody.



11. Wprowadzi¢ w szkotach podstawowych Wychowanie Komunikacyjne jako
osobny przedmiot obowigzkowy. Warunkiem zaliczenia przedmiotu powinno
by¢ miedzy innymi uzyskanie karty rowerowe;.

12. Nalezy dopracowaé prawo w zakresie odpowiedzialnosci rodzicow za jazde
ich nieletnich dzieci bez uprawnien (rower, motorower). Nie moze by¢ tez
pomijana rola szkoty w zakresie wydawania kart rowerowych.

12-A. Nalezy wprowadzi¢ zmiany legislacyjne dotyczace obowigzkow przy
staraniu si¢ 0 PJ AM (motorower). Przepisy obowigzujace od 2013 r. powoduja,
ze zainteresowanie PJ AM bardzo znaczaco spadto, a mtodziez jezdzi bez
uprawnien. Dzieje si¢ tak ze wzgledu na bardzo wysokie koszty taczne (ok.
2.000 zt lub wiecej), a PJ AM w zasadzie wydawane jest na 4 lata. W wieku 18
lat mtodziez otrzymuje PJ kat. B, w wigkszos$ci przypadkéw zastepujace PJ AM.
W tym celu miedzy innymi nalezy:

e Obnizy¢ koszt wydawania zaswiadczenia lekarskiego (obecnie 200 zt)
lub upowazni¢ lekarzy rodzinnych do nieodptatnego wydawania takich
zaswiadczen.

e Zrezygnowa¢ z egzaminu praktycznego (140 zi). Standardem
europejskim jest uzyskanie PJ AM bez egzaminu praktycznego, bowiem
przepisy UE nie wymagaja przeprowadzania egzaminu praktycznego. A
przeciez nie oznacza to, ze maja wigksza wypadkowos¢. Jest wrecz
odwrotnie.

o Konsekwentnie zrezygnowa¢ ze szkolenia praktycznego w OSK (min.
600 zt) w zamian za nieodplatne szkolenie praktyczne wykonywane w
przygotowanych do tego osrodkach podlegajacych gminom.

Tylko rezygnacja z trzech ww. zapisow moze da¢ uczniowi oszczedno$¢ w
postepowaniu o 940 zt.

13. Nalezy wdrozy¢ skuteczny system dzialan zwigzanych z poprawa
infrastruktury realizowanych po powaznych zdarzeniach drogowych - dotyczy
wszystkich drog samorzadowych. Ustaleniami przyczyn zdarzen powinny
zajmowac si¢ Komisje powotane specjalnie do tego celu. Wzorem niemieckim
ustalenia Komisji powinny by¢ wigzace dla samorzadéw. W celu niezawodne;j
realizacji zalecen samorzady powinny by¢ wspierane funduszami centralnymi
przeznaczonymi na likwidacje wad infrastrukturalnych w zidentyfikowanych
szczegolnie niebezpiecznych miejscach.

Lubuskie
propozycje zmian legislacyjnych badz systemowych. ktorych celem jest
poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym.
Przekazane do KRBRD w lutym 2020.



Wiele ze zglaszanych propozycji ma charakter lokalny, co oznacza, ze moga by¢
wprowadzane w wojewodztwie od zaraz, bez czekania na decyzje z Warszawy.

l.

Na wielu drogach wojewddzkich 1 nizszego szczebla rosng drzewa w pasie
drogowym. Zdarza si¢ takze, ze drzewa wyrastaja z krawedzi jezdni, a nawet
z jezdni. A tymczasem w pasie drogowym powinny znajdowac si¢ wytacznie
drogowe urzadzenia techniczne. Dobrym przyktadem jest Brandenburgia,
gdzie w przypadkach braku mozliwo$ci usunigcia drzew z pasa drogowego
wykonuje si¢ korytarzowanie za pomocg barier ochronnych. Najechanie na
drzewo, to w naszym kraju jedna z wazniejszych przyczyn powstawania
ofiar. Tak dlugo, jak dlugo bedzie istnial problem drzew przy drogach,
Polska nie ma szans na poprawg statystyki. Nalezy wdrozy¢ przepisy, ktore
pozwolag na usuni¢gcie drzew z paséOw drogowych bez konfliktu z
przeciwnikami wszelkiej ingerencji w przyrode.

Szkolenie kierowcéw w OSK powinno uwzglednia¢ nacisk na uspotecznienie
dziatan dla wspolnej korzysci. Przyktadowo: po przej$ciu silnych wiatrow na
wielu drogach zalegaja gatezie, wigkszo$¢ z nich jest niewielka. Mozna wigc
udrozni¢ przejazd samodzielnie usuwajac lekkie gatezie, bez potrzeby
udzialu shuzb. Potrzebny jest odpowiedni zapis w programach OSK,
poniewaz bardzo czesto kierujacy ograniczaja swoja aktywno$¢ w sprawie
oczyszczenia drogi jedynie do wykonania telefonu informacyjnego do stuzb.

Poprawa BRD wymaga systematycznych dziatan. Nalezy akcyjno$¢ zmienic¢
na system. Dotyczy sensownych i sprawdzonych dziatan.

Dziatania edukacyjne z mlodzieza wymagaja szczegdlnej troski. Poza
potrzebg wprowadzenia Wychowania Komunikacyjnego w SP, nalezy
rownolegle wprowadzi¢ inne dzialania edukacyjne BRD (na przyktad BRD
na godzinach wychowawczych w SP 1 w ponadpodstawowych). Wazne jest,
zeby dziatania realizowane byly wobec wszystkich uczniow, w kazdej klasie,
w kazdej szkole, przez wszystkie lata procesu edukacyjnego. Nie jest
tajemnicg, ze uczen po szkoleniu 1 uzyskaniu karty rowerowej w klasie
czwartej nie ma juz zadnego kontaktu z BRD az do ukonczenia 18 lat, a wigc
przez kolejne osiem lat okresu rozwoju. Wszystkie dziatania powinny mie¢
sprawdzalne cele, wysoki poziom.

Od wielu lat optaty za egzaminy w WORD nie byly regulowane. Osrodki sg
jednostkami samofinansujgcymi si¢, jednak o stawkach za egzaminy
decyduja wtadze centralne. Nalezy urealnia¢ system optat egzaminacyjnych
na prawo jazdy. WORD-y musza skupi¢ si¢ na jakosci swoich ustug, a nie na
poszukiwaniu $rodkéw w celu ochrony jednostki przed bankructwem.



Wigkszos¢ osrodkow w kraju w ostatnim okresie nie bilansuje si¢. Nie nalezy
tez zapomina¢ o placach egzaminatoréw, ktorych niebezpieczna 1
odpowiedzialna stuzba wymaga odpowiedniego wynagradzania.

6. Polacy sa ciggle w okresie zachlystywania si¢ wolnoscig po odzyskaniu
przed 30-u laty swobody. Jednym z objawow tego zjawiska jest parcie rodzin
na posiadanie nawet kilku samochodow. Tymczasem wokot postepuje proces
ocieplania klimatu. Sytuacja wymaga szybkich zmian, w tym w komunikacji.
Nalezy postawi¢ na transport masowy (szybki / tani / bezpieczny), ktory
wstrzyma procesy degradacji $rodowiska. Woéwczas poprawi sie takze
poziom bezpieczenstwa na drogach. Z wprowadzeniem zmian nie mozna
czekaé, problem wymaga rozwigzah na wczoraj.

7. Budowane nowe przejscia dla pieszych powinny w 100% posiada¢ §wiatla
sterujgce ruchem.

8. Nalezy jak najszybciej doswietli¢ istniejgce przejscia dla pieszych w sposob,
ktory oswietli osoby szykujace si¢ do wejScia na przejscie 1 te juz
przechodzace. Ciagle jeszcze w wielu przypadkach przy przejsSciach jest stare
nieefektywne oswietlenie. Jest to o$wietlenie oswietlajace tylko przejscie a
nie pieszych przechodzacych. Zdarza si¢, ze wykonywane nowe os$wietlenie
jest realizowane btednie. Ciagle sg tez przejscia, gdzie nie ma zadnych lamp.
Zmiany nalezy rozpocza¢ od przejs$¢, gdzie wezesniej dochodzito do zdarzen.

9. Shuzby powinny egzekwowaé uzywanie odblaskow zgodnie z ustawa.

10.We wszystkich nowo produkowanych ubraniach zewnetrznych producenci
powinni stosowa¢ odblaski. Dla producentéw, ktérzy beda sie tego
podejmowali nalezy wprowadzi¢ ulgi w podatkach. To moze by¢ najtanszy 1
oczywisty system uzytkowania odblaskéw bez akcyjnego rozdawnictwa,
ktore jest bardzo kosztowne, ale w Zzaden sposob nie przektada si¢ na ich
uzytkowanie 1 bezpieczenstwo.

11.W statystykach Policji brak jest informacji o zdarzeniach, gdzie przyczyna
byt brak odblaskéw. Bez tych informacji nie ma mozliwo$ci wdrozy¢ dziatan
naprawczych.

12.W statystykach Policji nalezy wprowadzi¢ informacj¢ o uzywaniu odblaskow
wg przepiséw. Wiele mowi si¢ o potrzebie noszenia odblaskéw, rozdaje sie
miliony odblaskow. Jednak w rzeczywistosci odblaskéw w uzyciu nie widac.
Bez tych danych nie wiadomo jak wyglada rzeczywisto$¢ odblaskowa 1 nie
mozna prowadzi¢ procesu naprawczego. Czesto stuzby rozdaja odblaski,



zeby uatrakcyjni¢ swoje dziatania, jednak nie ma to zadnego przelozenia na
uzywanie odblaskow.

13.W statystykach Policji brak informacji o zdarzeniach, w ktérych
uczestniczyly osoby bez uprawnien. Nie sg znane statystyki dotyczace
zatrzymania takich osoéb. W tej statystyce wyraznie powinni by¢
uwzglednieni nieletni.

14.Nalezy zrowna¢ dopuszczalne predkosci w obszarze zabudowanym 50/60.

15.Przekraczanie predkosci wskazywane jest jako glowna przyczyna zdarzen
drogowych. Nalezy wprowadzi¢ kary za przekraczanie o ponad 50 km/h
predkosci dopuszczalnej poza obszarem zabudowanym.

16.Na drogach nie wida¢ patroli. Miejmy nadzieje, ze Policji nie widac¢, ale jest 1
czuwa. Nalezy zwigkszy¢ liczbe widocznych, aktywnych patroli na drogach.
Obecnos¢ oznaczonych patroli ma ogromne znaczenie prewencyjne. Gdyby
Policja byta bardziej widoczna, to na pewno poprawily by si¢ statystyki.

Lubuskie
propozycje zmian legislacyjnych badz systemowych. ktorych celem jest
poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym.
Przekazane do KRBRD w 2021.

1. W dobie pandemii zupelie zapomniano o potrzebie dzialan edukacyjnych
z mlodzieza w zakresie BRD. Wchodzimy juz w drugi rok trwania przerwy
edukacyjnej w tym zakresie. Problem niskiego poziomu edukacji lub nawet
jej braku byt sygnalizowany wczesniej, jeszcze przed pandemig. Pomimo
chwilowej pozornej stabilizacji nalezy si¢ spodziewac, ze problemy wroca ze
zdwojong silg po powrocie miodziezy (takze dorostych) do szkot. W edukacji
wazne jest, zeby dziatania BRD realizowane byly wobec wszystkich
uczniow, w kazdej klasie, w kazdej szkole, przez wszystkie lata procesu
edukacyjnego. Wszystkie dziatania powinny mie¢ sprawdzalne cele, wysoki
poziom.

2. Jednym z najwazniejszych dziatan w historii zmierzajacych do poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego bylo rozdzielenie ruchu pojazdow
(jezdnia) od ruchu pieszych (chodnik). Od tego momentu mozna méwi¢ o
pierwszych zasadach BRD. Tak wprowadzona normalizacja uratowala wiele
miliondéw istnien na catym §wiecie. Dobrze by bylo, zeby te zasady w Polsce
pozostaly.



3.

Przygotowywane s3a zmiany w PoRD. Przepisy prawa drogowego
powinny stuzy¢ poprawie bezpieczenstwa na drogach. A wigc wprowadzane
zmiany nie moga stuzy¢ gtownie tatwemu 1 szybkiemu ustaleniu winnego w
zdarzeniu, a wtasnie jedng z tak wprowadzanych zmian jest planowane
wprowadzenie pierwszenstwa dla pieszych zamierzajacych wejs¢ na
przejscie.

Przepisy powinny by¢ proste 1 zrozumiate dla wszystkich uzytkownikow,
dlatego nie moga by¢ rozbudowywane przez dodawanie oczywistych
szczegotow, ktore w rezultacie komplikuja odbidr przepisu. Takim
przykltadem jest wpisywanie do prawa np. zakazu korzystania ze smartfonu,
czy tabletu w czasie przechodzenia przez przej$cie. Nie jest mozliwe
wpisywanie do prawa wszystkich nagannych zachowan (czytania gazety,
ksigzki itd.), ktérych mozna si¢ spodziewac ze strony pieszego. Co wiec w
tych sytuacjach? Przeciez oczywiste jest, ze pieszy na przejSciu musi
zachowac¢ szczegolng ostroznos¢, zeby skupi€ si¢ wylacznie na bezpiecznym
przechodzeniu. Stad pieszego obowigzywaé powinien odpowiedni, prosty
zapis.

W Polsce zdarza si¢ bardzo duzo wypadkéw na przejsciach. Trwaja prace
nad wprowadzeniem pierwszenstwa dla pieszych zamierzajacych wejs¢ na
przejscie. Poza dyskusja jest, ze dla bezpieczenstwa pieszy i kierujacy musza
ze sobg wspotpracowacd. Pieszy powinien nawigza¢ kontakt z kierujagcym w
celu poinformowania go o takim zamiarze. Niestety, nie ma takich rozwigzan
w propozycjach zmian przepisow. Czyzby liczba zdarzen na przejsciach
miata pozosta¢ stabilna i dalej wysoka ? Samo wprowadzenie pierwszenstwa
dla pieszego zamierzajagcego wejS¢ na przejscie nie wystarczy. Obok
legislacji nie powinnismy zapomina¢ o najlepszym rozwigzaniu — Swiatla
wzbudzane na przejs$ciach.

Od wielu lat podaje si¢ w statystykach, ze w Polsce predkos¢ ma
najwickszy wptyw na liczbe 1 cigzko$¢ zdarzen. Jednak jak na razie nie ma w
prawie zadnych dziatan normalizujacych. Propozycja karania odebraniem
prawa jazdy za przekroczenie poza terenem zabudowanym predkosci o 50
km/h nie zostata przyjeta. Jednak nie wskazano zadnego innego rozwigzania.
Tymczasem problem prgdkosci 1 jej skutkow pozostaje. Tak nie zmniejszy
si¢ liczby zdarzen zwigzanych z predkoscig. W kolejnym roku w dalszym
ciggu bedzie si¢ podawato predkos¢ jako najpowazniejszag przyczyne
zdarzen.

Od kilku lat sygnalizuje si¢, ze optaty za egzaminy w WORD nie s3
regulowane mimo postepujacej inflacji. Nalezy urealni¢ system opfat
egzaminacyjnych na prawo jazdy, zeby WORD-y powotane do akceptacji do



ruchu drogowego jedynie odpowiednio przygotowanych kandydatow mogty
skupi¢ si¢ na jakosci swoich uslug 1 nie musialy dziala¢ w kierunku
poszukiwania S$rodkow w celu ochrony jednostki przed bankructwem.
Wigkszo$¢ osrodkow w kraju w ostatnich latach nie bilansuje sig.

Lubuskie
propozycje zmian legislacyjnych badz systemowych. ktorych celem jest
poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym.
Przekazane do KRBRD w 2022.

1. Rozpoczynamy liste lubuskich propozycji potrzebnych zmian od
niezwykle istotnego przypomnienia zagadnienia poruszanego juz wczesniej —
potrzeba urealnienia i biezacej regulacji oplat za egzaminy przeprowadzane
w word-ach. Od 2013 roku te optaty nie byly regulowane, doprowadzajac
obecnie do absurdalnego stanu, gdzie w catym kraju wskazywane koszty
poszczeg6lnych egzaminéw w kazdej kategorii przekraczaja wpltywy. Nalezy
wskaza¢, ze w tym okresie inflacja rosta 1 ciggle ro$nie. Uzasadnione wnioski o
uregulowanie tych zaszlo$ci 1 wprowadzenie systemu corocznej waloryzacji
kieruje do Ministerstwa Infrastruktury bardzo wiele zainteresowanych sprawg
instytucji. Niestety jak dotad bez rezultatu. Przedluzanie tej patowej sytuacji
doprowadzi¢ moze do niewyptacalnosci jednostek, a od lat odsuwana, a przeciez
nieunikniona regulacja stawek po wprowadzeniu bedzie oznaczata jej bardzo
wysoki wzrost.

2. Jako jedna ze sprawniejszych form edukacji BRD zgloszona zostata
propozycja opracowania 1 bezptatnego udostepnienia aplikacji BRD na
smartfony / komputery. Proces edukacyjny w zakresie BRD prowadzony w
szkotach napotyka na wiele problemoéw (nie ma wydzielonego przedmiotu, brak
godzin na te cele, brak przygotowanych nauczycieli, nie wszyscy uczniowie
obejmowani sg szkoleniem, 1 wiele innych), ktore szczegdlnego znaczenia
nabraly w okresie pandemii. Nalezy usprawni¢ szkolenia BRD dla dzieci i
mlodziezy poprzez dostgp do atrakcyjnie przedstawionych zagadnien
dotyczacych ruchu drogowego. Najlepszym rozwigzaniem byto by opracowanie
aplikacji w formie gry edukacyjnej na smartfony i komputery, gdzie uzytkownik
mogtby uczy¢ sie 1 sprawdzac¢ swoja wiedze przechodzac na kolejne poziomy.
Mtodziez bardzo chetnie podejmuje dzialania na tych urzadzeniach. Dlatego
powinno si¢ wykorzysta¢ te naturalne zainteresowania mlodziezy wilasnie w



kierunku poprawy BRD. Dost¢ep do aplikacji powinien by¢ nieodptatny dla
wszystkich uzytkownikow w calym kraju.

3. Przepisy dotyczace ruchu drogowego powinny stuzy¢ bezpieczenstwu
na drogach. Dlatego powinny by¢ proste, zrozumiate 1 oczywiste dla
wszystkich uzytkownikow. Dzisiaj wiele przepisOw jest niepotrzebnie
rozbudowanych do granic absurdu i tym samym trudnych do ogarnigcia. Zapisy
powinny by¢ jednakowo rozumiane przez uzytkownikow, nadzor policyjny,
stuzby sadownicze, eliminujac jakiekolwiek mozliwosci rdéznej interpretacji
zapisow na przyklad w ramach dziatan prawniczych. Niestety przepisy
stosowane w Polsce posiadajg wiele takich dawno wprowadzonych zapiséw, a
takze zupelnie nowe (przyktadem moze by¢ zapis o mozliwosci jazdy hulajnoga
elektryczng po jezdni), ktore spotykaja si¢ z r6zng interpretacja, dajac pozywke
adwokatom, a w rezultacie przede wszystkim pogarszajac poziom BRD na
drogach.

3. Obecnie egzamin praktyczny na prawo jazdy przeprowadzany jest na
zasadzie oceny wykonania zadania jako TAK lub NIE. Nie jest to najlepsze
rozwigzanie, bowiem w przebiegu egzaminu brakuje oceny wg formuty, ktorg
mozna by okresli¢: ,,Jak kandydat radzi sobie w ruchu drogowym”, ktora
mogtaby przedstawia¢ format kandydata i jego dojrzatos¢ jako kierujacego.
Bardzo pospolitym efektem jest, ze kandydata, ktdrego nalezato by okresli¢ jako
dobrze radzacego sobie w ruchu drogowym oblewa si¢ za inne biedy, a
paradoksalnie stabo radzacy sobie w ruchu drogowym kandydat zalicza
egzamin, poniewaz na egzaminie dobrze realizowat zadania na zasadzie TAK
lub NIE.

Nie prowadzi si¢ tez statystyki btedow popetianych przez kandydatéow z
konkretnego OSK. Takie dane mogly by wskazywa¢ na luki w szkoleniu
realizowanym w konkretnym OSK wskazujac jednoczesnie na konieczno$¢
poprawy jakosci szkolenia w konkretnym kierunku. W ten sposob na rynku
chroni si¢ ,,stabe” OSK, jednoczes$nie nie dbajac o rozwoj tych OSK, ktore
dobrze przygotowuja 1 jednoczesnie wychowuja dojrzatych kandydatow.

W rezultacie OSK w szkoleniach przygotowuje pod egzaminy, a nie do
umiejetnej 1 bezpiecznej jazdy.

Natomiast opinia 0 OSK budowana jest na podstawie oceny tzw. zdawalnosci.
Takie podejscie powoduje w calym kraju antagonizmy pomiedzy OSK i WORD
1 nastawianie kandydatéw przeciw egzaminatorom. A tymczasem pomi¢dzy
OSK a WORD jest potrzeba nawigzywania wspotpracy, ktora jest tak niezbgdna
dla poprawy poziomu przygotowania kandydatow.

4. Skrzyzowania drog pospolicie zwane rondami sprawiaja Kierujacym
wiele probleméw z powodu braku oznakowania informujacego o
mozliwosci zaplanowania przejazdu. Tylko w nielicznych przypadkach



organizatorzy ruchu pomagajg kierujacym umieszczajac pomocne oznakowanie.
Ronda obecnie sg bardzo pospolite. Stosowane sg jako rozwigzania techniczne
umozliwiajace ptynne wiaczanie si¢ pojazddéw z réznych kierunkow, a takze
pozwalajagce na w miar¢ bezpieczne ich pokonywanie cho¢by z powodu
znacznego spowolnienia ruchu pojazdow. Od wybudowania pierwszego ronda
uptyneto wiele lat. W miedzyczasie pojawito si¢ wiele roznych rozwigzan, w
tym ronda turbinowe. Tymczasem jednak kierujagcym dojezdzajagcym do ronda
brakuje informacji, do jakiego ronda si¢ zblizaja, na ktéry pas powinni wjechac,
jak rozwigzany jest ruch przed nimi. Szczegolnie problemy maja kierowcy tzw.
obcy, ktorzy w takim miejscu znaleZzli si¢ pierwszy raz.
Propozycje zebrat
Marek Pasek
Sekretarz
Lubuskiej Wojewodzkiej Rady BRD
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